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1 passeggero ucciso dainfarto. I sindacati: suun interregionale non sarebbe successo

=y AL puntodivistalegi-
(( slativo Trenitalia & a

% ¥ posto: non ¢'& nessu-
na legge che Inponga di avere a
hordo un dehrillatore, o di fare
corsi di formazione specifici per i
capotreni o 1 macchinist per af
frontare le emergenze mediche.
Mailproblemadellamancanzadi
sicurezza sud treni esiste eccome,
ancor pili sull'alta velocita e
quanto e successo giovedi pome-
riggio ne 2 la dimostrazione: se
Vipfarto avesse colpito queld viag-
giatoresusminterregionale, itre-
ne si sarebbe fermato subito €
non dopo 40 minuti quando or-
mal era troppo tardh, Da gnnd, i

zazione sindacale autonoma e di
base} si batte su questi terni cer-
cando invano un confrontio con
Trenitalia: dal macchinista unico
aicorsiper“addettidiprontosoc-
corso”, i tema della sicurezza sul
binari & sempre piltin primo pia-
10, «sopratiuito ora che la politi-
caaziendale & quella deitagli, eil
personale costretto anche atur-
nimassacraniy Arincararelapo-
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problema
sicurezzasul
Frecoiarossa
esiste, a
partiredal
fattoche il
Areno notrsi
pud fermare
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sa; “‘Latragedia msegns
sul Frecciarossa pocasicurezza

fernica nata dopo lamorte, giove-
<, di un uomao di 56 annd, colpito
dainfarto a Porta Susa e raggiun-
todaun'ambulanza soloaRho, &
unsindacalista Ris che preferisce
nor esporsi con il suo nome, che
conosce le norme sullasicurezza
che“tutelano” leferrovie, manon
Hpersonale e i viaggiatonl.
«fiproblemadellamancanzadi
personale qualificato per gestired
matlori, nasce dal fatto che tuiti
vari decreti che st sono succeduti
negh anni considerano i dipen-
dentichelavoranosuitreni“lavo-
ratoriisolatl”, eperquestoildato-
re di lavore & obbligato a fornire
solo un mezzo di comunicazione
come i telefonine e una valigeftta
di primo soccorse. Si rattadiun
evidente controsenso, perché sui
trenic'@tantagente eil capotreno
nonécertoscio. Mainguestomo-
dotaziendanon&ohbligataafor-
mare il personale creando Vad-
detto al pronto soceorso, rispar-
miando risorser, Corsi di forma-
zione in realth ¢l sono «ana dipo-
che ore, al massimo sel, e non ri-
sobvono il problema della tempe-
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stivith d'interventos. Secondo i
sindacalista «& compito delle im-
prese ferroviarie organizzare #
socoorsoneitempipitirapidipos-
sibili, come dice un decreto del
2011. Deve esistere una media-
zione fra la tutels dellasalute e la
produttivitd divnaziendan.

# pm Guariniello, che ha chie-
sto alla Polfer una relazione sulla
morte del passeggero, ha da tem-
po aperto un'inchiesta sul mac-
chinistaunice, un altro problema
sollevato dallOrsa: «Noi ritenia-
mo che la soluzione sia creare un
equipaggio polifunzionale che
siainterscambiabile:il capotreno
deve saper all'cceomrenza anche
fare i} macchinista, ¢ viceversa,
Questo édifondamentaleimpor-
tanzaancorpitoracheconilnuo-
vo contratto i turni sono massa-
cranti:sidpassatidall'avere23ore
diripososelavoravitutialanotte,
ad averne al massimo 7 o § come
presa la cena, guando per qual-
siasi altro lavoro sono previste
minimo 11 ores,
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